
6 มิถุนายน 2568

นายปัฐตพงษ์ บุญแก้ว 
วิศวกรโครงการ (สัญญาที่ 2) 
การรถไฟแหง่ประเทศไทย



จุดเริ่มตน้ อ าเภอเด่นชัย จังหวัดแพร่ 
จุดสิ้นสุด อ าเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย 
ระยะทาง 323.1 กิโลเมตร ผ่านพ้ืนท่ี 59 ต าบล 17 อ าเภอ 
มีสถานีทั้งส้ิน 26 สถานี

จังหวดั ระยะทาง (ก.ม.) จ านวนสถานี รายชื่อสถานี

แพร่ 77.20 6 เด่นชัย สูงเม่น แพร่ แม่ค ามี
หนองเสี้ยว สอง

ล าปาง 52.40 3 แม่ตีบ งาว ปงเตา

พะเยา 54.10 6 มหาวิทยาลัยพะเยา
บ้านโทกหวาก พะเยา ดงเจน
บ้านร้อง บ้านใหม่

เชียงราย 139.40 11 ป่าแดด ป่าแงะ บ้านโป่งเกลือ
บ้านสันป่าเหียง เชียงราย ทุ่งก่อ 
เวียงเชียงรุ้ง ชุมทางบ้านป่าซาง 
บ้านเก๋ียง ศรีดอนชัย และเชียงของ
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แนวเส้นทางโครงการ
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ความก้าวหน้าการด าเนินงาน
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97.40%

สัญญาที่ 1 
เด่นชยั-งาว

สัญญาที่ 2
งาว-เชยีงราย

สัญญาที่ 3 
เชียงราย-เชยีงของ

98.17%

98.60%

เร่งรดัท าสญัญา และจา่ยเชค็คา่ทดแทนงานเวนคนืฯ 
ให้แลว้เสรจ็โดยเรว็เพ่ือสง่มอบพ้ืนทีใ่หก้ับผูร้ับจา้งกอ่สรา้ง

งานเวนคืนอสังหาริมทรัพย์

4
ข้อมูล ณ เมษายน 2568
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ผู้ว่าราชการจังหวัดเรง่รดัการขออนญุาตหนว่ยงานงานในการเข้าพ้ืนที่

26 กุมภาพันธ ์2568
นายชรนิทร ์ทองสุข ผู้ว่าราชการจงัหวดัเชยีงราย เปน็
ประธานในการประชุมคณะกรรมการร่วมภาครัฐและ
เอกชนเพ่ือพัฒนาและแก้ไขปญัหาทางเศรษฐกิจ (กรอ.) 
จังหวัดเชียงราย โดย รฟท. ยื่นหนังสือต่อผู้ว่าราชการ
จังหวัดเชียงราย ขอเข้าพบเพ่ือหารือแนวทางแก้ไข
ปญัหาและอุปสรรคในการด าเนินการขออนุญาตก่อสร้าง
จากหน่วยงานต่าง ๆ ในพ้ืนท่ีจังหวัดเชียงราย

25 เมษายน 2568
นายชรนิทร ์ทองสุข ผู้ว่าราชการจงัหวดัเชยีงราย เปน็ประธานใน
การประชุมคณะกรรมการร่วมภาครัฐและเอกชนเพ่ือพัฒนาและ
แก้ไขปญัหาทางเศรษฐกิจ (กรอ.) จังหวัดเชียงราย โดย รฟท. 
รายงานผลกระทบจากแผ่นดินไหว และการด าเนินการขออนุญาต
ก่อสร้างจากหน่วยงานต่าง ๆ ในพ้ืนท่ีจังหวัดเชียงราย ได้รับ
ความร่วมมือจากทุกหน่วยงาน ท าให้มีความก้าวหน้าในการ
ด าเนินงานเปน็อย่างมาก
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ผู้ว่าราชการจังหวัดเรง่รดัการขออนญุาตหนว่ยงานงานในการเข้าพ้ืนที่

19 มีนาคม 2568
นายปฐัตพงษ์ บุญแก้ว วิศวกรโครงการ (สัญญาท่ี 2) น าทีมกลุ่มบริษัทท่ีปรึกษา CSDCC และกิจการร่วมค้าซีเคเอสที ดีซี2 
เข้าพบนายรัฐพล นราดิศร ผู้ว่าราชการจงัหวดัพะเยา พร้อมด้วยหัวหน้าส่วนราชการ อาทิ นายอ าเภอ ปลัดอ าเภอ ปฎิรูปท่ีดิน
จังหวัด โยธาธิการจังหวัด ส านักงานจังหวัด ฯลฯ เพ่ือหารือแนวทางการแก้ไขปญัหา และอุปสรรคท่ีส่งผลกระทบต่อการ
ก่อสร้าง รวมท้ังรายงานความก้าวหน้าการด าเนินงานโครงการ ซึ่งผู้ว่าราชการจังหวัดพะเยา ไดส่ั้งการให้หัวหน้าส่วนราชการ
ด าเนินการเร่งรัดในงานส่วนท่ีเก่ียวข้อง เพ่ือให้การรถไฟฯ ส่งมอบพ้ืนท่ีให้กับผู้รับจ้างก่อสร้างต่อไป
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ผู้ว่าราชการจังหวัดเรง่รดัการขออนญุาตหนว่ยงานงานในการเข้าพ้ืนที่

7 เมษายน 2568
นายพฤตินยั เลือดนักรบ วิศวกรโครงการ (สัญญาที่ 1) พร้อมด้วยกลุ่มบริษัททีป่รึกษา CSDCC และกิจการร่วมค้า
ไอทีดี-เนาวรัตน์ เข้าพบผู้วา่ราชการจงัหวดัแพร ่(นายสมชยั เลิศประสทิธพัินธ์) เพ่ือรายงานผลการตรวจสอบงาน
ก่อสร้างหลังจากเหตุการณ์แผ่นดนิไหว เมื่อวันที ่28 มีนาคมทีผ่า่นมา ซึ่งสัญญาที่ 1 ช่วงเด่นชยั-งาว ไม่ได้รับ
ผลกระทบแต่อย่างใด รวมทั้งหารือเร่ืองการขออนญุาตใชพ้ื้นที่ในการกอ่สร้างทางรถไฟฯ ณ ศาลากลางจังหวัด
แพร่
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พระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนและการได้มาซึ่งอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ. 2562

เจ้าหน้าท่ีเวนคืนฯ ประกาศการเข้า
ครอบครองและใช้อสังหาริมทรัพย์นั้น
ก่อนการเวนคืน โดยระบุเจ้าของมีสิทธิ
ไ ด้ รับเงินค่าทดแทน และในกรณี ท่ี
เ จ้ า ข อง ไ ม่ ม า รั บ เ งิ น ค่ า ทดแทน 
เจ้าหน้าท่ีจะวางเงินค่าทดแทนไว้ ณ ท่ี
ใด การประกาศดังกล่าวต้องแจ้งให้
เจ้าของที่ดินรับทราบ

มาตรา 28 ในกรณีท่ีเจ้าของรายใดไม่ตกลงซ้ือขายอสังหาริมทรัพย์

1 2 3 4

เงินค่าทดแทนแก่เจ้าของหรือวางเงิน

เม่ือได้จ่ายเงินค่าทดแทนแก่เจ้าของ
หรือวางเงินตามมาตรา ๔๖ แล้ว ก่อน
เข้ าครอบครองหรือใช้ประโยชน์ใน
อสังหาริมทรัพย์ ให้เจ้าหน้าท่ีมีหนังสือ
แจ้งเจ้าของทราบล่วงหน้าไม่น้อยกว่า
เก้าสิบวันนับแต่วันท่ีจ่ายเงินค่าทดแทน
หรือวางเงิน

ไม่น้อยกว่า 30 วัน

กรณีท่ีมีความจ าเป็นต้องร้ือถอนส่ิง
ปลูกสร้าง หรือขนย้ายทรัพย์สิน
ให้เจ้าของด าเนินการร้ือถอนส่ิงปลูก
สร้าง และขนย้ายทรัพย์สินนั้นให้แล้ว
เสร็จ ถ้าเจ้าของไม่ด าเนินการภายใน
เวลาท่ีก าหนด ให้เจ้าหน้าท่ีมีอ านาจ
ด า เนินการเช่นว่ านั้นได้ เอง โดยให้
เจ้าของเป็นผู้เสียค่าใช้จ่าย

ด าเนินการรื้อถอนส่ิงปลูกสร้าง
และการขนย้ายทรัพย์สิน

ปร ะกาศการ เข้ าครอบครองแล ะ ใช้
อสังหาริมทรัพย์นัน้ก่อนการเวนคืนฯ

ไม่น้อยกว่า 90 วัน

เ จ้ า ห น้ า ท่ี เ ข้ า ค รอบครอง แล ะ ใ ช้
ประโยชน์ในอสังหาริมทรัพย์
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งานเวนคืนอสังหาริมทรัพย์

ลงพ้ืนท่ีเพ่ือประกาศเข้าครอบครองและใช้ประโยชน์อสังหารมิทรพัย์ก่อนการเวนคืนในกรณีท่ีมีเหตุจ าเป็นเรง่ด่วน
สัญญาที่ 2  กม. 683+600 บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างสะพานรถยนตข์้ามทางรถไฟหมายเลข 25 อ าเภอดอกค าใต.้ จังหวัดพะเยาและ
สัญญาที่ 3 กม.770+850 บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างสะพานรถยนตข์้ามทางรถไฟหมายเลข 30 อ าเภอเวียงชยั จังหวัดเชียงราย

4 กุมภาพันธ์ 2568
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งานเวนคืนอสังหาริมทรัพย์

ร้ือส่ิงปลูกสร้าง บริเวณ กม. 683+600 บริเวณพ้ืนท่ีก่อสร้างสะพานรถยนต์ข้ามทางรถไฟหมายเลข 25 
ต าบลดอกค าใต้ อ าเภอดอกค าใต้ จังหวัดพะเยา

7 กุมภาพันธ์ 2568
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ความก้าวหน้าการก่อสร้าง

ผลงานสะสมท าได้  = 33.720 %    

แผนงานสะสม  = 43.629 %  

ผลงานสะสมช้ากว่าแผน =           -9.909 % 

        

สรุปความก้าวหน้ารวมของทั้งโครงการฯ ณ สิ้นเดือนเมษายน 2568

                                 

สัญญา ความก้าวหน้างานสะสม (%) หมายเหตุ

ผลงาน        แผนงาน             

สัญญาที่ 1 30.399 28.092 +2.307%

สัญญาที่ 2 39.357 49.784 -10.427%

สัญญาที่ 3 30.451 56.377 -25.926%

Overall 33.720 43.629 -9.909%

11



สัญญาที่ 1 (ช่วงเด่นชัย-งาว)
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สัญญาที่ 1 (ช่วงเด่นชัย-งาว)
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สัญญาที่ 2 (ช่วงงาว-เชียงราย)
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สัญญาที่ 2 (ช่วงงาว-เชียงราย)
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สัญญาที่ 3 (ช่วงเชียงราย-เชยีงของ)
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สัญญาที่ 3 (ช่วงเชียงราย-เชยีงของ)
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การปรับเปล่ียนรูปแบบสถานี

18

สถานีพะเยา
สถานีเชียงราย
สถานีเชียงของ
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การปรบัเปล่ียนรปูแบบสถานี
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สถานีแพร่



20สถานีแพร่



21สถานีแพร่



22สถานีแพร่



23สถานีแพร่
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การปรบัเปล่ียนรปูแบบสถานี
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น ำลวดลำยของหำงนกยูงมำ
ประยุกต์ออกแบบตกแต่งฝ้ำเพดำน
บริเวณซุ้มทำงเข้ำสถำนี

ลวดลำยของหำงนกยูง

เล่นระดับฝ้ำซ่อนไฟตกแต่ง

แหล่งท่องเที่ยวจ.พะเยำ
บ่อสิบสอง ต.บ้ำนต๋อม 
อ.เมือง จ.พะเยำ เป็น
สถำนที่ส ำคัญทำง
ประวัติศำสตร์แห่งหนึ่ง

แทนบ่อสิบสอง
ประดับตกแต่งซุ้มทำงเข้ำ เพื่อส่งเสริม

ล้อมรอบ 12 จุด

น ำจ ำนวนบ่อทั้ง 12 บ่อ 

ภำพลักษณ์ด้ำนกำรท่องเที่ยวของจ.พะเยำ

นกยูงไทย แหล่งที่มั่นสุดท้ำย จ.พะเยำ
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สถานีพะเยาสถานีพะเยา
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สถานีพะเยา
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สถานีพะเยา
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สถานีพะเยา
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การปรบัเปล่ียนรปูแบบสถานี
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-  รูปแบบอำคำรใช้องค์ประกอบ     
สถำปัตยกรรมลำ้นนำมำผสมผสำน 
อำทิ กำรสอดซ้อนของหลังคำปั้นหยำ
และหลังคำจ่ัว 

สีขำวงำช้ำง

สีทอง

สีม่วง

สีอำคำรจำกตรำสัญลักษณ์จังหวัดเชียงรำย

สถานีเชียงราย
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สถานีเชียงราย

กำรตกแต่งอำคำรได้ดึงเอกลักษณ์ในจังหวัดเชียงรำยมำปรับใช้ใน
อำคำรสถำนี
ลายผ้าทอเชียงแสนหงส์ค าเป็นลายผา้ทอเอกลักษณ์ประจ าจังหวัดชียง
ราย ได้น าเส้นสายและรูปแบบของงานผา้ทอเชียงแสนหงสค์ ามาปรับ
ลดทอนประยุกต์ใช้ในอาคาร เช่น ลวดลายของราวกันตกบริเวณทางลาด
ขึ้นอาคาร และซุ้มทางเดินรอบสถานี
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กำรตกแต่งอำคำรได้ดึงเอกลักษณ์ในจังหวัดเชียงรำยมำปรับใช้ในอำคำรสถำนี
งานจักสานจาก อ าเภอเทิง จังหวัดเชียงราย ได้น างานสานมาเพิ่มลูกเล่นให้กับอาคารโดย
น ามาใช้ประดับตกแต่งฝ้าโถงทางเข้าสถานีเพื่อเพิ่มเอกลักษณ์ให้กับตัวอาคารสถานีอีกทั้ง
ยังเป็นที่แสดงงานฝีมือภมูิปัญญาท้องถิ่นในจังหวัด

สถานีเชียงราย
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การปรับเปลี่ยนรูปแบบสถานี

33

โรงงำนมักกะสัน (รฟท. ๒๔๖๕)

CONCEPT DESIGN : สถานีเชยีงของ

สถำนีเชียงของ (รฟท. ๒๕๗๒)

รูปแบบอำคำรสำมำรถเล่ำเรื่องรำวถึงประวัติควำมเป็นมำอันยำวนำน และควำมเก่ำแก่ของกำรรถไฟแห่งประเทศไทย
โดยกำรน ำองค์ประกอบของอำคำร “โรงงำนมักกะสัน (อำคำร 2465)” มำผสมผสำนร่วมกับวัสดุสมัยใหม่ 

เพื่อให้อำคำรมีควำมร่วมสมัย และยังคงเอกลักษณ์ของกำรรถไฟเอำไว้



สถานีเชียงของ 34



สถานีเชียงของ 35



สถานีเชียงของ
36



สถานีเชียงของ 37
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การปรับเปลี่ยนรูปแบบสถานี

38

CONCEPT DESIGN : ที่หยุดรถไฟบา้นสันป่าเหยีง

“ประตูชัย”

น ำรูปแบบทำงสถำปัตยกรรม “ประตูชัย” ของศูนย์วิปัสสนำสำกลไร่เชิญตะวันมำผสมผสำน เพื่อให้สอดคล้องกับบริบทของพื้นที่ 
โดยมีแนวคิดในกำรน ำไม้เก่ำที่ได้จำกกำรเวนคืน มำท ำกำรก่อสร้ำง เพื่อกำรใช้ทรัพยำกรอย่ำงคุ้มค่ำ 

พร้อมกันนี้ยังสร้ำงคุณค่ำในตัวสถำนีด้วยกำรจัดพื้นที่ห้องโถงสถำนีแสดงผลงำนของเหล่ำจิตรกรประจ ำจังหวัดแพร่ พะเยำ และเชียงรำย

ที่หยุดรถไฟบ้านสันป่าเหียง



39ที่หยุดรถไฟบ้านสันป่าเหียง



40ที่หยุดรถไฟบ้านสันป่าเหียง



41ที่หยุดรถไฟบ้านสันป่าเหียง



การปรบัเปล่ียนรปูแบบสถานี

42

เพ่ือเป็นการสรา้งคณุคา่ให้กบัสายทาง 
สร้างความภาคภูม ิให้รู้สึกว่าสายทางเป็นของชาวล้านนาทุกคน 

นับเป็นสิ่งล ้าคา่ เป็นมรดกตกทอดสู่ลกูหลาน
รฟท. จึงได้มแีนวคดิในการน างานศลิปะของทอ้งถิน่มารว่มผสมผสานในการออกแบบ

ตัวอย่างเชน่ “สถานีสอง”



การปรบัเปล่ียนรปูแบบสถานี

43

สถานีสอง



44สถานีสอง



45สถานีสอง



46สถานีสอง
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การปรับเปลี่ยนรูปแบบสถานี

47

น ำรูปแบบ “ฝำไหล” ซึ่งภูมิปัญญำ
ท้องถิ่นของสถำปัตยกรรมล้ำนนำ
มำปรับใช้ โดยน ำไม้ที่ได้จำกกำรเวนคืน 
มำท ำกำรก่อสร้ำง

CONCEPT DESIGN : การกันฝนบรเิวณชานชาลา
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การปรับเปลี่ยนรูปแบบสถานี

48

เลื่อนเปิดกรณีฝนไม่ตก
เพื่อระบำยอำกำศ

เลื่อนปิดกรณีฝนตก
เพื่อกันฝนสำด
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น าวัสดุทีจ่ะใชใ้นการก่อสร้างมาจากพ้ืนที่ทีม่ตี้นไม้ 
บ้านเรอืนพักอาศยั ที่ปลูกด้วยไม้ยนืต้นในส่วนทีถู่กเวนคืนของโครงการ
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50

น าวัสดุทีจ่ะใชใ้นการก่อสร้างมาจากพ้ืนที่ทีม่ตี้นไม้ 
บ้านเรอืนพักอาศยั ที่ปลูกด้วยไม้ยนืต้นในส่วนทีถู่กเวนคืนของโครงการ
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กองเก็บแยกขนาดไม้ เก็บไวท้ีส่ถานแีพร่

51
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ย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า (Container Yard)
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ย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า (Container Yard)
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สัญญา ต าแหน่ง CY สถานะ

สัญญาที่ 1 สถานีเด่นชยั ย้ายต าแหน่งจากสถานแีพร่

สัญญาที่ 2 สถานีพะเยา ใช้รูปแบบตามสัญญา

สถานีป่าแดด ใช้รูปแบบตามสัญญา

สัญญาที่ 3 สถานีเชียงราย ขยายขนาดเพ่ือรองรับการขยายตัว

สถานีเชียงของ ส่วนขยายในอนาคต

ย่านกองเก็บและขนถ่ายตู้สินค้า (Container Yard)

CY สถานเีดน่ชยั

CY สถานพีะเยา

CY สถานปี่าแดด

CY สถานเีชยีงของ
CY สถานี
เชียงราย
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กำรย้ำยจุดขนถ่ำยสินค้ำ Container Yard จำกสถำนีแพร่ไปยัง
สถำนีเด่นชัย อ ำเภอเด่นชัย จังหวัดแพร่
 สืบเนื่องจำกพิจำรณำเปลี่ยนแปลงแบบกำรก่อสร้ำง
สถำนีแพร่จำกแบบในสัญญำที่เป็นคันดินถมสูงเป็นแบบสะพำน
รถไฟยำวต่อ เนื่ อ งและขอให้ปรับย้ ำยจุดขนถ่ ำยสินค้ ำ 
Container Yard จำกสถำนีแพรไปยังสถำนีเด่นชัย อ ำเภอเด่น
ชัย จังหวัดแพร่ตำมมติที่ประชุมคณะอนุกรรมกำรจัดระบบ
กำรจรำจรทำงบกจังหวัดแพร่ ครั้งที่ ๑/๒๕๖๖๖ เมื่อวันที่๑๕ 
กุมภำพันธ์ ๒๕๖๖ โดยมีมติที่ประชุมเห็นชอบในหลักกำรให้
เปลี่ยนแปลงแบบกำรก่อสร้ำงสถำนีแพร่จำกแบบในสัญญำที่
เป็นคันดินถมสูงเป็นแบบสะพำนรถไฟยำวต่อเนื่อง และเห็นชอบ
ให้ปรับย้ำย CY จำกสถำนีแพร่ไปยังสถำนีเด่นชัย จังหวัดแพร่ 

สัญญาที่ 1 (ช่วงเด่นชัย-งาว)
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CY พ้ืนท่ี 30x400 ม. : 12,000 ตร.ม.

ต าแหนง่ทีจ่ะสร้างContainer Yard

สีม่วงแสดงต าแหน่งทางรถไฟที่ตอ้งปรบัเปลีย่นใหร้องรบักบัการขนส่งสินคา้ในอนาคต

สัญญาที่ 1 (ช่วงเด่นชัย-งาว)
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สัญญาที่ 2 

CY. สถำนีพะเยำ

CY. สถำนีพะเยำ ขนำดตำมแบบคู่สญัญำ 40x310 ม. = 12,400 ตร.ม.

310 ม.

40 ม.
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สัญญาที่ 2 

CY. สถำนีป่ำแดด

CY. สถำนีป่ำแดด ขนำดตำมแบบคู่สัญญำ 25x200 ม. = 5,000 ตร.ม.

200 ม.

25 ม.
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สัญญาที่ 3 

400 ม. (ตำมแบบสัญญำ 16,000 ตร.ม.) 100 ม. (ขยำยเพิ่ม)

CY. สถำนีเชียงรำย ส่วนขยำยขนำดเพื่อรองรับกำรเติบโตของสนิค้ำ 40x500 ม. =20,000 ตร.ม.
(เพิ่มจำกแบบสัญญำ 4,000 ตร.ม.)

40 ม.
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สถำนีเชียงของ
STABLING YARD

CY. สถำนีเชียงของ
ส่วนขยำยในอนำคต

80 ม.

450 ม.

CY. สถำนีเชียงของ ส่วนขยำยในอนำคต ขนำด 80x450 ม. = 36,000 ตร.ม.

สัญญาที่ 3 
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อารยสถาปัตย ์(Universal Design)

61

การออกแบบเพ่ือคนทกุคน



62

คณะกรรมาธกิารการพัฒนาสงัคม และกิจการเดก็ เยาวชน สตรี ผู้สูงอาย ุคนพิการ และผู้ดอ้ยโอกาส วุฒิสภา 
ประธานสภาคนพิการทกุประเภท จังหวดัเชยีงราย และทูตอารยสถาปัตยเ์ชยีงราย 

ติดตามการเข้าถึงโดยสะดวกถ้วนหน้าของโครงการก่อสร้างรถไฟทางคู่สายเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ ประชุมหารือในเรื่องการจัดชานชาลา
ความสูง 1.10 เมตร และข้อเสนออ่ืนๆ เพ่ือสร้างหลักประกันการเข้าถึงได้โดยสะดวกถ้วนหน้าของผู้โดยสารทุกกลุ่ม ทุกสถานี ทุกขบวน และทุกตู้โดยสาร

รูปแบบสถานี

62



พ้ืนที่บริเวณสถานแีละชานชาลา

ทางเช่ือมอาคารสถานีกบัชานชาลา

+1.10

+1.10

ระดบัชานชาลา

+1.70
+1.60

เสมอระดบัพื้นภายใน
+1.10

ระดบัอาคารห้องน ้า

+1.20
+1.10

ระดบัสถานี
+1.20+0.15

+0.20

+0.70

+1.70

ทางเช่ือมอาคารห้องน ้ากบัชานชาลา

ทางเช่ือมอาคารห้องน ้ากบัระดบัสถานี

ระดบัทางเข้า-ออก

ระดบัชานชาลา
+1.10

+1.20

ระดบัชานชาลา
+1.10

+1.10

ทางเช่ือมชานชาลากบัพ้ืนภายนอก Relay Room

ระดบัชานชาลา
+1.10

+0.15
+0.50

+0.80

ระดบัทางเท้ากบัทางลาดบริเวณอาคารห้องน ้า
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อุโมงค์รถไฟ

64

อุโมงคร์ถไฟทีม่คีวามยาวทีส่ดุในประเทศไทย



“อุโมงคร์ถไฟที่มีความยาวที่สุดในประเทศไทย”

65

04
อุโมงคด์อยหลวง จังหวัดเชียงราย ความยาว 3.4 กม. 

03
อุโมงคแ์มก่า จังหวัดพะเยา ความยาว 2.7 กม. 

02
อุโมงคง์าว จังหวัดล าปาง ความยาว 6.2 กม. 

01
อุโมงคส์อง จังหวัดแพร่ ความยาว 1.2 กม. 

65



66

ความก้าวหน้างานอโุมงค์

66
66

ข้อมูล ณ เมษายน 2568 66

63.96% 47.29% -16.67%

+3.75%40.59%36.84%

Up Track 863 m.
Down Track 957 m.

Up Track 492 m.
Down Track 365 m.

Up Track 1,605 m.
Down Track 1,618 m.

Up Track 0 m.
Down Track 0 m.
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ความก้าวหน้างานอโุมงค์

67ข้อมูล ณ เมษายน 2568

35.883% 47.820% +11.937%

Up Track 1,560 m.
Down Track 1,582 m.

Up Track 549 m.
Down Track 559.50 m.

Up Track 1,574 m.
Down Track 1,512 m.

Up Track 1,461 m.
Down Track 1,448 m.

32.590% 45.965% +13.375%



ศูนย์เปล่ียนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ 
จังหวัดเชียงราย
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การบูรณาการเชื่อมโยงโครงขา่ยระบบการขนส่งสนิคา้
SEAMLESS CONNECTIVITY

เพ่ือรองรับการเปลีย่นแปลงรูปแบบการขนส่งระหวา่งทางบกกบัทางราง

การก่อสร้างในการใช้พ้ืนท่ีร่วมกัน
และการบริหารจัดการเพ่ือรองรับการยกตู้สินค้า

รับผิดชอบการก่อสร้าง
ชานชาลาและลานกองเก็บตู้สินค้า
เพ่ือรองรับการขนยกตู้สินค้า
ขึ้น-ลง จากขบวนรถไฟ
• จัดเตรียมเคร่ืองมือและอุปกรณ์ที่จ าเป็นส าหรับ
  การยก ขนตู้สินค้า ขึ้น-ลง อย่างปลอดภัย
     และมีประสิทธิภาพ
• บริหารจัดการยกตู้สินค้า ขึ้น-ลง จากขบวนรถไฟ
• บริหารจัดการลานกองเกบ็ตู้สินค้า
• บริหารจัดการการจราจรในพ้ืนที่โดยรวม

รับผิดชอบการก่อสร้าง
และการบ ารุงรักษาทางรถไฟ
พร้อมติดตัง้ระบบส่ือสาร
และอาณัติสัญญาณ
• วางแผนและจัดขบวนตู้สินค้าที่จะเดินรถ
     เข้าภายในศูนย์ฯ อย่างเพียงพอและเหมาะสม
• ก าหนดตารางเวลาขบวนตู้สินค้า
     ที่จะเดินรถเข้าภายในศูนย์ฯ

ขอ้มูลจาก : นิทรรศการศนูยเ์ปลีย่นถ่ายรูปแบบการขนสง่สนิคา้เชยีงของ จงัหวดัเชยีงราย  

               กรมการขนสง่ทางบก

69



ศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ จังหวัดเชียงราย
ขอขอบคณุรูปภาพจาก : ศนูยร์วมขอ้มูลการขนสง่ดว้ยรถบรรทุก กรมการขนสง่ทางบก

ด่านศุลกากร
สะพานมิตรภาพ ไทย-ลาว 

โครงการศูนย์เปลี่ยนถ่าย
รูปแบบการขนส่งสินค้า 

อ าเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย

โครงการก่อสรา้งทางรถไฟ 
สายเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ 
สัญญาที่ 3 ช่วงเชียงราย-เชียงของ
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ย่านกองเก็บตู้สินค้า (CY) รฟท.

ศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้า
เชียงของ (ขบ.)

แนวเส้นทางการก่อสร้างทางรถไฟช่วงสถานีเชียงของ – ศูนย์เปลี่ยนถ่ายฯ เชียงของ 

71



Container Yard (ขบ.)

Container Yard (ขบ.)

แบบแปลนศูนย์เปลี่ยนถ่ายรูปแบบการขนส่งสินค้าเชียงของ 
อ าเภอเชียงของ จังหวัดเชียงราย
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73

PLANNING

1

2

3

Earth Works : Embankment – Subbase – Sub ballast

Track Works

Signaling and Telecommunication

ตลุาคม 2567  - มีนาคม 2569

ตลุาคม 2568  - ตลุาคม 2569

ตลุาคม 2568  - มกราคม 2571
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เส้นทางรถไฟโครงการก่อสรา้งทางรถไฟ 
สายเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ 

สัญญาที่ 3 ช่วงเชียงราย-เชียงของ

จุดสิ้นสุดโครงการ
กม.857+000
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ความร่วมมือทางวิชาการ
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ความรว่มมือทางวิชาการ กับ มหาวิทยาลัยพะเยา



การรถไฟแห่งประเทศไทย และ
มหาวทิยาลัยพะเยา

ประชุมหารือก่อนท าบันทึกข้อตกลงความร่วมมือทาง
วิชาการร่วมกัน เรื่อง การพัฒนาเทคโนโลยีขนส่งทาง
รางและโลจิสติกส์ รองรบัการพัฒนาอุตสาหกรรม

ระบบรางและโลจสิติกส์
ในพ้ืนท่ีภาคเหนอืตอนบนของประเทศไทย

10 สิงหาคม 2566

77

ความรว่มมือทางวิชาการ กับ มหาวิทยาลัยพะเยา
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นักศึกษาคณะสถาปัตยกรรมศาสตร์และศิลปศาสตร์ มหาวิทยาลัยพะเยา 
ร่วมออกแบบงานสถาปัตยกรรมในโครงการ 

78

ความรว่มมือทางวิชาการ กับ มหาวิทยาลัยพะเยา
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ลงพ้ืนทีช่ีแ้จงและประชาสัมพันธอ์ยา่งตอ่เนือ่ง 
เพ่ือสร้างความเข้าใจทีถ่กูตอ้งและสัมพันธภาพทีด่กีบัประชาชนในพ้ืนทีก่อ่สรา้ง

งานประชาสัมพันธ์
และการมีส่วนร่วมของประชาชน
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เฟซบุ๊ก

รถไฟทางคู่ เด่นชัย เชียงราย เชียงของ

ผู้ติดตาม 12,872 คน

เว็บไซต์

www.srt-denchai-chiangrai-

chiangkhong.com 

ผู้เข้าชม 168,483 คน

YouTube Channel 
รถไฟทางคู่ เด่นชัย เชียงราย เชียงของ

ผู้ติดตาม 843 คน

งานประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน



81
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งานประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน

ลงพ้ืนท่ีอย่างต่อเน่ือง เพ่ือช้ีแจงแผนงานกอ่สร้างที่อาจจะส่งผลกระทบต่อประชาชน
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งานประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน
“ปูน๊...ปูน๊...หมู่เฮา” ร่วมกิจกรรม “วันเด็กแห่งชาติ” “Open House” 

นิทรรศการหน่วยงานภาครัฐ เอกชน และสถาบันการศึกษา



83
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งานประชาสัมพันธ์และการมีส่วนร่วมของประชาชน
การประชุมน าเสนอความคบืหน้าโครงการฯ ต่อหน่วยงานภาครัฐในพ้ืนที ่

อาทิ สภากาแฟ กรอ. ภาคเหนือ 

ประชุม กรอ. พะเยา 



8484

การรับมือกับ “ภัยธรรมชาติ”



เหตแุผน่ดนิไหวรนุแรงขนาด 8.2 ลึกจากพ้ืนดนิราว 10 กม. มีศูนย์กลางอยูใ่นประเทศเมยีนมา
เมื่อวนัที่ 28 มีนาคม 2568 เวลา 13.20 น. (เวลาในประเทศไทย)

ผลการตรวจสอบหลงัการเกดิแผน่ดนิไหวพบวา่ 
➢ ไม่มีผลกระทบตอ่อโุมงคท์ัง้ 4 แห่ง
➢ คานคอนกรตี I-Girder จ านวน 13 ตัว ร่วงหลน่บริเวณ
พ้ืนที่ก่อสรา้งสะพานขา้มทางรถไฟหมายเลข 26 สถานี
ป่าแดด ต าบลโรงชา้ง อ าเภอป่าแดด จังหวดัเชยีงราย 

ภัยธรรมชาติ

▪ เหตุการณ์เกิดข้ึนขณะติดตั้งงานปกติตามแผนงาน 

ซึ่งการเกิดความเสียหายดังกล่าว เป็นเหตุสุดวิสัย 

▪ ไม่มีผู้ได้รับบาดเจ็บและเสียชีวิต มีเพียงยานพาหนะ

ของโครงการและของพนักงานที่เสียหาย ซึ่งจะได้ดูแล

เยียวยาต่อไป 

▪ การรถไฟฯ จะเร่งเคลียร์พ้ืนที่และตรวจสอบความ

แข็งแรงของโครงสร้างอย่างละเอียด ใช้เวลาประมาณ 

1 สัปดาห์ 85



ภัยธรรมชาติ

86

29 มีนาคม 2568 จากกรณีการเกิดเหตุการณ์แผ่นดินไหวท่ีสร้างความเสียหายกับหลายจังหวัดน้ัน โครงการก่อสร้าง
ทางรถไฟสายเด่นชัย-เชียงราย-เชียงของ ได้รับความเสียหายไม่รุนแรง โดยคานคอนกรีต I-Girder จ านวน 13 ตัว 
ร่วงหล่นบริเวณพ้ืนท่ีก่อสร้างสะพานข้ามทางรถไฟหมายเลข 26 สถานีปา่แดด ต าบลโรงช้าง อ าเภอปา่แดด จังหวัดเชียงราย 
ในการน้ี นายปฐัตพงษ์ บุญแก้ว วิศวกรโครงการสัญญาท่ี 2 ได้บรรยายสรุปความเสียหายให้กับนายชรินทร์ ทองสุข 
ผู้ว่าราชการจังหวัดเชียงราย พร้อมท้ังนายอ าเภอปา่แดด ปลัดอ าเภอ ผู้น าชุมชนในพ้ืนท่ี และส่ือมวลชน สรุปได้ว่า เหตุการณ์
เกิดข้ึนขณะติดต้ังงานปกติตามแผนงาน ซึ่งการเกิดความเสียหายดังกล่าว เปน็เหตุสุดวิสัย ไม่มีผู้ได้รับบาดเจ็บและเสียชีวิต
มีเพียงยานพาหนะของโครงการและของพนักงานท่ีเสียหาย ซึ่งจะได้มีการดูแลเยียวยาต่อไป ท้ังน้ี การรถไฟฯ จะเร่งเคลียร์พ้ืนท่ี
และตรวจสอบความแข็งแรงของโครงสร้างอย่างละเอียด ใช้เวลาประมาณ 1 สัปดาห์



Before

ภัยธรรมชาติ

87



ภัยธรรมชาติ

After

88

เคลียร์พ้ืนที่แล้วเสร็จภายใน 1 สัปดาห์



ภัยธรรมชาติ

89

เหตุไฟป่าที่เกิดข้ึนอย่างต่อเนือ่งในพ้ืนที่จังหวัดพะเยา สร้างความเสียหายให้กับผืนป่าและสัตว์ป่า
รวมถึงส่งผลกระทบต่อค่าฝุ่น PM 2.5 ที่เกินคา่มาตรฐาน 

ทางโครงการฯ ได้มีการเฝ้าระวังเพ่ือไม่ให้ส่งผลกระทบต่อการก่อสร้าง



ภัยธรรมชาติ
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ฝุน่ PM 2.5 ปกคลุมจังหวัดพะเยา มีผลกระทบต่อสุขภาพ



9191

การรับมือกับ “การลักทรัพย์”



92

แบตเตอร่ีไฟโซล่าร์เซลล์
บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างสะพาน
ข้ามทางรถไฟหมายเลข 25 
ต.แม่กา อ.แม่กา จ.พะเยา
สูญหาย
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แบตเตอร่ีไฟโซล่าร์เซลล์
บริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างสะพาน
ข้ามทางรถไฟหมายเลข 28 
ต.ดอยลาน อ.เมืองเชียงราย 
จ.เชียงราย สูญหาย



9494

การแก้ไขปัญหา “ข้อร้องเรียน”



9595

Afterบ้านสันดอนงาม 
ต.จ าป่าหวาย 
อ.เมืองพะเยา
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